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1 ΕΙΣΑΓΩΓΙΚΆ
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1.1 Διάδρομοι

Το αεροδρόμιο Ιωάννης Καποδίστριας διαθέτει τους διαδρόμους 16/34, με τον 34 να
χρειάζεται backtrack. O χρόνος που απαιτείται προκειμένου το αεροσκάφος να
τροχοδρομήσει από το Α1 για τον 34 είναι περίπου 3 λεπτά. Αντίστοιχα όταν είναι σε χρήση
ο 16 χρειάζονται 3-4 λεπτά για να ελευθερώσει το αφικνούμενο αεροσκάφος μέσω του Α1,
αν υποθέσουμε ότι το αεροσκάφος θα χρειαστεί όλο το μήκος του διαδρόμου για την
προσγείωση του.

1.2 Τροχόδρομοι

Ο κύριος τροχόδρομος είναι ο Α. Ο τροχόδρομος Α ενώνεται μέσω των συνδετήριων Α1, Α2,
Α3 με τον διάδρομο 16/34. Το holding point A3 χρησιμοποιείται για τις αναχωρήσεις από τον
16 ενώ το Α1 αντίστοιχα για τον 34. Ο Α2 χρησιμοποιείται σαν έξοδος όταν εν χρήσει είναι ο
34. Το apron για τα ελαφρά αεροσκάφη που βρίσκεται δυτικά του διαδρόμου 16/34 ενώνεται
με αυτόν μέσω του G. Ο περιορισμός που ισχύει είναι ότι αεροσκάφη κατηγορίας D και
πάνω, δεν μπορούν να τροχοδρομήσουν μέσω του Α1 για backtrack στον 16.

1.3 Στοιχεία Αεροδρομίου

Μερικά βασικά στοιχεία του αεροδρομίου της Κέρκυρας είναι τα εξής:

● Το Transition Altitude είναι στα 5000 πόδια.
● Το Transition Level είναι 60 αν η βαρομετρική είναι μεγαλύτερη της standard πίεσης ή

65 αν είναι μικρότερη.
● Elevation αεροδρομίου: 6ft
● Elevation διαδρόμου 16:  5,74 ft
● Elevation διαδρόμου 34:  5,15 ft
● Τα PAPI του διαδρόμου 16 έχουν κλίση 3 μοίρες.
● Τα PAPI του διαδρόμου 34 έχουν κλίση 3,08 μοίρες.
● Το κατώφλι του διαδρόμου 16 είναι μετατοπισμένο κατά 410μ .
● Συχνότητα ground: 121,7
● Συχνότητα πύργου: 120,850
● Συχνότητα προσέγγισης: 122,350
● Συχνότητα ATIS: 126,350
● Συχνότητα GAR VOR: 108,8MHz (DME κανάλι CHx25)
● Συχνότητα KRK VOR: 114,7MHz (DME κανάλι CHx94)
● Συχνότητα KEK NDB: 403 KHz

1.4 Classification of Airspace

FL245/1000FT ABOVE SFC

Class D : 1000 FT ABOVE SFC – FL 195
Class C : FL195 and above
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2 ΔΙΑΔΙΚΑΣΊΕΣ DELIVERY

Όλες οι αναχωρήσεις, προς όποια κατεύθυνση και να πηγαίνουν, από όποιον διάδρομο και
να αναχωρούν, αρχικά εξουσιοδοτούνται για FL80.

3 ΔΙΑΔΙΚΑΣΊΕΣ GROUND

Φρασεολογία

(callsign) taxi via A to A1 hold short of runway 34.

(callsign) backtrack runway 34, report ready for departure.

(callsign) backtrack runway 16 approved.

4 ΔΙΑΔΙΚΑΣΊΕΣ ΠΡΟΣΈΓΓΙΣΗΣ ΚΈΡΚΥΡΑΣ

Το ραντάρ της Κέρκυρας παρέχει οριζόντιο διαχωρισμό τουλάχιστον 5 ναυτικών μιλίων
μεταξύ των αεροσκαφών που δεν έχουν κατακόρυφο διαχωρισμό μεγαλύτερο ή ίσο με 1000
πόδια.

4.1 Αναχωρήσεις

Το ραντάρ κατά την πρώτη επαφή με το αναχωρούμενο αεροσκάφος πρέπει να το
αναγνωρίσει.

4.1.1 Διάδρομος εν χρήσει 34

Για NIKRO δίνεται FL280, αν υπαρχει άφιξη μεσω PITAS, για να μην δημιουργηθεί conflict,
μπορούμε να καθοδηγήσουμε το αεροσκαφος περνώντας τα 3000 πόδια με ΑΡΙΣΤΕΡΗ
στροφή για το NIKRO, π.χ “(callsign) with left turn direct NIKRO, climb FL280”. Για να
τονίσουμε την στροφή μπορούμε να επαναλάβουμε την οδηγία π.χ. “(callsign) with left turn, I
say again with left turn proceed direct NIKRO, climb FL280”.

Στην περίπτωση που έχουμε αναχώρηση προς νότια π.χ. MALED τότε μπορούμε να
καθοδηγήσουμε το αεροσκάφος μετά τα 3000ft αφού αναγνωριστεί, με ΑΡΙΣΤΕΡΗ στροφή
για το υπήνεμο και μόλις διαχωριστεί-αν χρειάζεται- από τυχόν άλλη κυκλοφορία DIRECT για
το σημείο.

Για OLGAT, TIGRA, LATAN δίνεται το FL240, ενώ αν υπάρχει άφιξη από το PITAS δίνεται
αρχικά το FL120 μέχρι να διαχωριστούν.

4.1.2 Διάδρομος εν χρήσει 16

Όταν χρησιμοποιείται ο διάδρομος 16 αναγκαστικά αυξάνεται ο διαχωρισμός των
αεροσκαφών και οι καθυστερήσεις, καθώς ο μοναδικός τρόπος για να προσεγγίσουν είναι
από νότια μέσω του 34. Ο πύργος θα πρέπει να είναι σε συνεχή επικοινωνία με την
προσέγγιση, ώστε να μπορούν να απογειωθούν τα αεροσκάφη με ασφάλεια.
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4.2 Αφίξεις

4.2.1 Διάδρομος εν χρήσει 34

Η κύρια διαδικασία προσέγγισης είναι η RNAV για τον διάδρομο 34. Τα αεροσκάφη
καθοδηγούνται για τα IAF BEDEX στα 4000ft, DIREX στα 2900ft και προσέχουμε όταν
πρόκειται να διασταυρωθούν με τις αναχωρήσεις. Το KR602 στα 2900ft χρησιμοποιείται
επίσης για συντόμευση και συντονισμό της κυκλοφορίας. Για αφίξεις από νότια μπορούμε να
κατευθύνουμε τα αεροσκάφη για το DIREX ή για το KR601, εφόσον τηρείται ο περιορισμός
της μέγιστης γωνίας 45 μοιρών.

Σε άλλη περίπτωση μπορεί να χρησιμοποιηθεί και η VOR W διαδικασία ή οποία ξεκινάει από
το KRK VOR.

4.2.2 Διάδρομος εν χρήσει 16

Επειδή δεν υπάρχει κάποια διαδικασία για straight-in approach στον 16, χρησιμοποιείται η
διαδικασία VOR για τον διάδρομο 34 και στη συνέχεια circling για τον διάδρομο 16.
Φρασεολογία: “(callsign) expect VOR Y approach runway 34 followed by circling to runway
16”. Καθοδηγούμε το αεροσκάφος είτε για το IAF της VOR διαδικασίας, είτε με vectors για
την radial 163 του GAR VOR .

Φρασεολογίες: “(callsign), direct BEDEX, cleared VOR Y approach runway 34 followed by
circling to runway 16”.

“(callsign) turn left heading 010, cleared VOR Y approach runway 34 followed by circling to
runway 16”.
Μόλις αναφέρει με τον διάδρομο εν όψει, κάνουμε hand-off το αεροσκάφος στον πύργο ο
οποίος θα το ενημερώσει να μπει στο αριστερό υπήνεμο και να του αναφέρει εάν θέλει σε
κάποιο σημείο πριν του δώσει την άδεια για προσγείωση. Σε περίπτωση που ο πιλότος,
ζητήσει άδεια προσέγγισης εξ όψεως, σε συνεννόηση του δίνεται η άδεια και γίνεται hand-off.

Σε περίπτωση Missed Approach αναμένουμε ότι ο πιλότος θα εκτελέσει το published missed
approach της VOR διαδικασίας  για την οποία είχε εξουσιοδοτηθεί, παραμένωντας πάντα
στην προστατευόμενη περιοχή, εκτός αν ζητήσει κάτι διαφορετικό.

4.3 Διάδρομος εν χρήσει 16 για απογειώσεις και 34 για προσγειώσεις

Όταν το επιτρέπει η κυκλοφορία και οι μετεωρολογικές συνθήκες, μπορεί ο πύργος σε
συνεργασία με την προσέγγιση να εξουσιοδοτεί τις αναχωρήσεις για νότιο-ανατολικά μέσω
του διαδρόμου 16 για πιο σύντομα. Σε αυτή τη περίπτωση πρέπει να υπάρχει πολύ καλή
συνεννόηση μεταξύ των δύο ελεγκτών ώστε να διατηρείται ο απαραίτητος διαχωρισμός.

5 ΔΙΑΔΙΚΑΣΊΕΣ ΑΚΤΙΟΝ (LGPZ)

5.1 Προσεγγίσεις

Τα αεροσκάφη με προορισμό την Πρέβεζα περνάνε από την τερματική της Κέρκυρας οπότε
είναι υπό τον έλεγχο της μέχρι το entry point της TMA του Ακτίου. Κατά συνέπεια
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εισερχόμενες πτήσεις από Αλβανία και Ιταλία έχουν πάρει κάθοδο ήδη από τα γειτονικά FIR
για το FL230, μεταβιβάζεται ο έλεγχος στο LGKR_APP λίγο μετά τα σύνορα.

Σαν LGKR_APP ενημερώνουμε τον πιλότο για την διαδικασία και τον διαδρομο εν χρήσει
στο Άκτιο και δίνουμε κάθοδο συνήθως για το FL110. Εάν υπάρχουν αναχωρήσεις τότε μετά
από συνεννόηση μπορεί να δοθεί το FL130. Το handoff γίνεται πριν την είσοδο στην
τερματική.

Φρασεολογία: “(callsign) radar services terminated, contact Aktion on 120,450.

5.2 Αναχωρήσεις

Όταν υπάρχουν αναχωρήσεις από Άκτιον προς βόρεια τότε το handoff γίνεται συνήθως όταν
το αεροσκάφος είναι ανερχόμενο για το FL100 και στη συνέχεια η προσέγγιση της Κέρκυρας
αναγνωρίζει και ανεβάζει το αεροσκάφος για το FL280 για το NIKRO, ενώ αν η πτήση
περνάει από Brindisi FIR τότε δίνεται αρχικά άνοδος για το FL240 και για ψηλότερα
μεταφέρεται στο Athens Radar και ΌΧΙ στο Brindisi.

6 ΠΡΟΣΥΜΦΩΝΗΜΈΝΑ ΥΨΗ

ΑΦΙΞΕΙΣ ΑΝΑΧΩΡΗΣΕΙΣ
L
G
G
G
-L
G
K
R

PARAX FL120 FL110

PARNA FL140 -

MALED - FL130

RIPID FL140 FL130

L
G
K
R
-L
A
A
A

NIKRO - FL280

PITAS FL130 -

L
G
K
R
-L
I
B
B

TIGRA FL170 FL240

OLGAT - FL240

LATAN FL170 FL240

NOSTO FL170 -

DINOB FL170 FL240
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7 VECTORING AREA
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8 VFR ΠΤΉΣΕΙΣ
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